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READING AND WRITING IN FRENCH

INSTRUCTIONS:

There are two sections. Section One is the Reading Test, Section Two is the Writing Test. These two tests are integrated. Answer the Reading Test questions first before going on to the Writing Test.

In your Writing Test you can re-use information and details found in the Reading  Test, but it must be in your own  words otherwise it would be penalized as plagiarism.

The use of dictionaries is allowed.

NOM





PRENOM



COLLEGE

TEXTE 1

	CONTEXTE

Les engagements pris a Kyoto en 1997 sur la réduction des émissions de gaz à effet de serre ont donné un nouvel élan aux énergies "ver​tes", L'Union européenne ne s'est-​elle pas engagée à consommer, d'ici à 2010, 12 % de son énergie sous forme renouvelable? Un objectif qui ne pourra être atteint qu'en mobilisant toutes les res​sources, dont celles des mers, Ainsi, les projets d'exploitation des vagues ou des courants de marée, jusqu'alors boudés faute d'être économiquement attractifs, sont bombardés de crédits et comp​tent bien tirer leur épingle du jeu.


Les mers vont donner de l'électricité
Centrales houlomotrices, éoliennes sous-marines... D'étonnantes machines promettent enfin de convertir l'énergie des mers en électricité. Un véritable pavé dans la mare des énergies non renouvelables.   


     
Un gigantesque cœur d'acier de 220 tonnes palpitant par 40 mètres de fond, véritable colosse mécanique tapi dans les eaux de l'océan Atlantique : non, il ne s'agit pas d'une invention citée d'un roman de Jules Verne (1), mais de la prouesse technologique qu'entendent bien réaliser les ingénieurs de la société néerlandaise Teamwork Technology. A 4 kilomètres de Viana do Castelo, dans les eaux territoriales portugaises, ils travaillent en effet depuis le mois de juillet 2002 à immerger l'AWS (Archimedes Wave Swing), le der​nier cri en matière de centrale électrique houlomotrice, soit des machines qui génèrent du courant à partir de l'énergie de la houle! 

Installé loin des côtes, insensible aux tempêtes, ce premier prototype a une capacité de 2 mégawatts (MW). « Il s'agit d'une centrale de deuxième génération, explique Alain Clément, spécialiste de l'énergie houlomotrice et chercheur dans le laboratoire CNRS de mécanique des fluides à l'école Centrale de Nantes. Le type même de machines avec lesquelles on peut espérer un jour construire de vastes fermes houlomotrices pro​duisant des dizaines de mégawatts. »

Car l'AWS n'est que l'un des représentants d'une impressionnante série de mises à l'eau de prototypes non moins jules-vernien (2). Tous sont destinés à exploi​ter, d'une manière ou d'une autre, la "houille bleue", cette énergie contenue dans les océans via les vagues, bien sûr, mais aussi les déplacements d'eau des marées ou encore la chaleur solaire emmagasinée sous les latitudes tropicales. De quoi changer la donne de la pro​duction d'électricité puisque les spécialistes estiment que les océans représentent un gisement énergétique inexploité équivalent à 20 % des besoins mondiaux. Alors que de tels projets existent depuis dix ans, ce soudain déploiement de force dans le secteur de l'é​nergie océanique surprend. Même Martin Wright, directeur général de Marine Current Turbines, une compagnie britannique d'électricité spécialisée dans la construction d'"éoliennes" sous-marines, s'en étonne : « I1 y a encore un an, on avait l'impression de perdre notre temps ».
Et ce n'est pas tout. Dès novembre, un nouveau générateur à vagues sera installé à proximité des côtes du Danemark. Il s'agira de la réplique, au 1/4,5ème, du prototype le plus monstrueux de tous : une plage artificielle flottante de 21 750 tonnes et d'une capa​cité de 4 MW de courant.

Toujours pour se gaver de vagues, suivront d'autres programmes : un énorme vers amphibie, le Pelamis, puis une véritable jetée flottante construite par le britannique Wavegen. Pas de doute, la guerre de la houille bleue est déclarée. Et elle devrait permettre de faire le tri dans cette véritable foire aux projets.

De fait, les grandes manœuvres du moment visent à mettre à l'épreuve chaque technologie. « Le secteur de l'énergie houlomotrice devrait se comporter comme l'éolien. Les Britanniques ont créé, le mois dernier, sur l'île écossaise d'Orkney, le Marine Energy Test Centre, soit une immense arène aquatique dans laquelle les prototypes les plus extraordinaires viendront s'affronter dans des joutes de titans. 

Mais aussi performants soient-ils, chaque générateur a son talon d'Achille. Si l'AWS ou le Stingray sont discrets et offshore, le fait d'être sous l'eau complique leur entretien. A priori plus simples, les systèmes côtiers abîment, eux, le rivage ; tandis que les solutions flottantes sont faciles d'accès, mais vulnérables aux tempêtes. Enfin, les éoliennes sous-mar​ines ont une mécanique compliquée et onér​euse... l'enjeu étant de produire l'électricité la moins chère possible, la partie risque donc d'être serrée.

Par Emmanuel JULlEN, site CNRS - Internet janvier 2004
(1) Jules Verne = écrivain de la fin du 19ème siècle.

(2) jules-vernien = qui rappelle l'œuvre de Jules Verne

TEXTE 2

Véhicules automobiles intelligents

L'automobile, qui était hier essentiellement une machine mécanique, « embarque » aujourd'hui des dispositifs électroniques et informatiques de plus en plus nombreux, destinés au contrôle du moteur (allumage électronique), au contrôle ou à l'assistance de la conduite (ABS, ESP, ACC …) ou à la navigation via le GPS. Demain, ces dispositifs intègreront des fonctions encore plus avancées d'aide à la conduite (par contrôle de position ou de trajectoire en fonction du trafic environnant) ou à la navigation, via des systèmes de télécommunication avec les infrastructures routières pour une gestion intégrée du trafic, dans un premier temps sur autoroutes. 

De nombreuses recherches sont entreprises dans les domaines des CyberCars. La route complètement automatisée est une perspective pour l'instant irréaliste. La conception de véhicules circulant de façon automatique sur des routes ou des autoroutes comporte des obstacles importants aussi bien scientifiques et technologiques (mise au point de systèmes de contrôle efficaces et sûrs de fonctionnement quel que soit le trafic) que sociétaux (acceptabilité par les usagers).

Dans le domaine routier, il est probable que les constructeurs automobiles proposeront encore longtemps des véhicules intégrant des dispositifs de plus en plus avancés d'aide à la conduite ou à la navigation, tout en maintenant le conducteur dans la boucle de contrôle dans de multiples situations de trafic.

Des petits véhicules automatiques dans des sites particuliers, zones urbaines, parcs de stationnement ou de loisirs, c’est là un défi déjà engagé par les chercheurs. 

C'est grâce aux connaissances scientifiques accumulées en matière de contrôle automatique de systèmes complexes, au développement technologique de divers capteurs performants « embarquables » pour la perception de l'environnement, et aux avancées continues des connaissances et des savoir-faire en vision artificielle que les chercheurs ont pu s'engager dans cette voie.

 En Europe, les projets CyberCars et CyberMove ont conduit à des avancées significatives dans ce domaine, accréditant ce concept de véhicules autonomes mais laissant encore un certain nombre de problèmes ouverts, comme l'insertion effective de tels véhicules dans des zones urbaines.

 En France, l'un des pionniers dans le domaine est Michel Parent (INRIA-Sophia Antipolis), qui mène depuis de nombreuses années des recherches sur des véhicules électriques, aujourd'hui construits et commercialisés par la société française ROBOSOFT et acquis par plusieurs laboratoires de recherche.

Site CNRS - Internet janvier 2004
GPS = General Purpose System Simulator

ABS = Antilock Break System (sytème de freinage anti-blocage)

ESP = Electronic Stability Program (Dispositif électronique de stabilité programmé)

ACC = Appareil de contrôle Centralisé (Integrated Test Bench) 

Reading (100 points)

Lisez attentivement les deux textes

Usage du dictionnaire autorisé

Activité 1 :
Vrai, Faux OU Non mentionné

                        (12 points)
Dites si les propositions ci-dessous sont vraies, fausses ou non mentionnées. Ecrivez V, F ou NM selon le cas.

Texte 1 Les mers vont donner de l'électricité
	
	V, F ou NM

	Les centrales maréemotrices sont destinées à produire de l'électricité.
	

	L'AWS mesure 40 m de haut en bas.


	

	Les Portugais vont installer la centrale AWS dans leurs eaux territoriales.
	

	L'AWS peut fonctionner même en cas de tempêtes.


	

	L'AWS a été mis au point à l'Ecole Centrale de Nantes par le CNRS.
	

	Avec l'AWS on peut espérer produire des dizaines de Mégawatts dans l'avenir.
	


Texte 2 LES VÉHICULES AUTOMOBILES INTELLIGENTS
	
	V, F ou NM

	Moteurs, assistance de la conduite et systèmes de navigation font de plus en plus appel à l'informatique.


	

	Les autoroutes se prêtent plus facilement à l'élaboration d'infrastuctures ayant pour objectif une gestion intégrée du trafic.


	

	La société attend les bras ouverts la venue de ces nouvelles technologies pour des voitures automatiques.


	

	Les constructeurs ont bien compris que le public est demandeur de plus en plus de technologie … jusqu'à une voiture complèment automatisée.


	

	La voiture du futur pourrait voler mais ce serait trop risqué.


	

	Les projets CyberCars et CyberMove ont encore quelques obstacles à surmonter.
	


Activité 2 :    Résumé  




(32 points)
Faîtes un résumé de 75 mots pour chacun des deux textes. 
Texte 1 







( 16 pts)
-

-

-

-

-

-

-

-

Texte 2







(16 pts)
-

-

-

-

-

-

-

-

· Activité 3 : Titres





             (6 points)
Donnez un titre au paragraphe : « Toujours pour se gaver de vagues, suivront d'autres programmes ... les prototypes les plus extraordinaires viendront s'affronter dans des joutes de titans..»    (texte 1) 





(3 pts)
-
………………………………………………………………………….

Donnez un titre au paragraphe « En Europe, les projets CyberCars et CyberMove … et acquis par plusieurs laboratoires de recherche. » (texte 2) 

(3 pts)
-
………………………………………………………………………….

Activité 4 : Questions / Réponses




(50 points)
Répondez aux questions suivantes (utilisez vos propres mots et faites des phrases complètes)

Texte 1 Les mers vont donner de l'électricité
1)
Quelles sont les caractéristiques techniques de la centrale AWS ? 
(4 pts)
2)
Quelle description métaphorique est faite de la centrale ?                  (5 pts)
3)
Donnez les caractéristiques du générateur qui succédera aux centrales houlomotrices. 






   (8 pts)
4)
Quel est le talon d’Achille des générateurs tels que AWS et Stingray ? (8 pts)
5)
Pourquoi la partie risque-t-elle d’être serrée ?


   (4 pts)
Texte 2 LES VÉHICULES AUTOMOBILES INTELLIGENTS

6)
À quoi s’appliquent l’électronique et l’informatique dans une voiture?  (4 pts)
7)
À quoi pourraient-elles s’appliquer dans l’avenir? 


(4 pts)
8)
Pensez-vous qu'un véhicule complètement automatisé soit pour bientôt ?










(4 pts)
 9)
Qu’est-ce qui a encouragé les scientifiques à se lancer dans l’aventure des CyberCars ?







(6pts)
10)
Quel est le principal obstacle aux CyberCars et CyberMove ? 
(3 pts)
WRITING 
(100 marks)

Usage du dictionnaire autorisé
· Activité 1 :
Un rapport de 300 mots

(60 points)
Votre entreprise, qui connaît quelques difficultés, cherche à innover dans des domaines tels que l’enterrement des câbles à haute tension. Vous pensez que la société fait fausse route. En vous aidant exclusivement des données des textes 1 et 2, vous rédigerez un rapport à votre supérieur hiérarchique où vous essaierez de le convaincre que l’avenir est ailleurs, notamment dans le domaine des énergies renouvelables et durables. 

WRITING

· Activité 2 :
Une lettre
de 200 mots


(40 points)
Cela fait deux ans que vous travaillez pour la même société. Vous sentez qu’il est temps qu’on vous remarque. Vous pensez à un projet original et décidez de le résumer dans une lettre au Directeur général : dans un premier temps, vous donnez votre opinion personnelle sur l’évolution de la planète en matière d’énergie (consommation, gaspillage, etc.) ; dans un deuxième temps, vous exposez vos solutions, sans oublier de souligner les profits que l’entreprise pourrait tirer d’une position avant-gardiste dans ce domaine.

